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&iquest;Qué ha hecho de la familia europea de naciones una porcion de la humanidad progresiva y
no estacionaria? Ninguna superiorexcelencia en ellas, sino su notable diversidad de caracter y
cultura. John Stuart Mill, Sobre la Libertad (1859) [

Un pais sense territori?

Joan Olmos *

Es pot dir, a l'espera d'una investigacid rigorosa, que la dinamica
urbanitzadora, i en general, la transformacié del territori, resulten, a hores
d "ara, molt superiors a les dels anys del famds desarrollisme. Fins i tot, un
jutge s "ha atrevit a dir-ho recentment. En aquells anys seixanta i setanta,
el producte interior (PIB) del pais, i també el pressupost de les
administracions publiques, eren molt inferiors als actuals. El resultat, uns
pressupostos d'inversi6 molt menors, i en conseqliéncia, menys
possibilitats de destruccio del capital natural, el territori. [

Les inversions publiques i privades no sempre van en la direccié del
benestar colllectiu, eixe objectiu que tots els grups politics i economics
pregonen. El PIB no necessariament mesura el benestar (ja saben: si la
marquesa es casa amb el seu assistent pot augmentar el benestar
d "ambdds, pero disminuix el PIB; en canvi, si un té un accident de transit,
augmenta el PIB), aixi que resulta dificil coneixer la relacidé entre la felicitat
dels ciutadans i el desenvolupament economic. [

No resulta tan dificil, perd, seguir I'evolucié de l'impacte territorial que va
generant eixe desenvolupament, I'empremta que va deixant en el planeta
el progrés . O

Transformacions agraries —-no sempre raonables-, deforestacid, dessecacio
de zones humides, extraccions d'arids i matéeries primeres per a la indUstria
-no sempre respectuoses- , noves carreteres —moltes injustificades- , pluja
de rotondes, autovies, autopistes, poligons industrials —no sempre en les
zones més recomanables-, arees comercials, urbanitzacions -amb una
llarga experiéncia d'ill&galitat- zones residencials, vivendes aillades, camps
de golf... O

Un nou paisatge iniciat timidament als anys setanta, que ara, amb Ia
intensificacié dels noranta, s'estén per la costa i també per l'interior. La
urbanitzacié abusiva del territori suposa la difusié dels limits urbans i en
moltes ocasions, la pérdua de les referéncies historiques. Un territori cada
vegada més monoton, un paisatge globalitzat, com es diu ara: construit
per les mateixes multinacionals que venen, dissenyen i fan publicitat, en un
llenguatge cada vegada més "universal" amb I'anglés com a llengua franca
imposant-se de manera subtil. [



No juguen un paper neutral les infraestructures en aquest assumpte. Els
plans d'autopistes del desarrollisme (la majoria van quedar en el paper per
falta de recursos) eren, si els comparem amb la els dels ultims quinze
anys, com el joc del "monopoly". O

Si el segon pla de carreteres de la Generalitat Valenciana (1995-2002),
pretenia que la quasi totalitat dels municipis valencians havia de quedar a
menys de 20 minuts (per carretera, clar) d'una capgalera comarcal, el
Govern autonom popular va assenyalar recentment un repte "més dificil
encara": amb el nou pla d'infrastructures que sembla s'esta coent, tots els
municipis de la Comunitat Valenciana quedaran a menys de 50 minuts
de.....una estacio d'AVE!. O

Aixi que, ma a l'obra, mai millor dit. Saturada quasi per complet la franja
litoral, amb la Serra d'Irta com ultima reserva (per quant de temps?) i amb
els Ultims retalls de I'horta de Valéencia sense arrasar, iniciem la conquesta
de l'interior. A falta d'un model territorial socialment just i rendible per a
les zones de muntanya i les regions despoblades (veja's en I'ambit estatal
les campanyes del tipus "Teruel existe") no pareix haver-hi una altra opcid
que copiar el model coster intensiu. Un model que té en les vies de
comunicacié -autopistes i "aves"- els seus principals colonitzadors del
territori. I en I'oci i els serveis les seues prioritats economiques. O

Despreciant els atractius del capital natural, perqueé es tracta d'un capital
local, la globalitzacié s'estén per paratges i zones rurals, amb la qual cosa,
a la llarga, acabara produint el buidat huma total de les mateixes, i per
tant, el seu empobriment cultural i social. [

Superats els nivells de saturacié d autovies, ara es tracta de difondre la
idea que tots, absolutament tots, podrem tindre accés a I'AVE, malgrat que
aquest mitja basa els seus atractius, precisament, en la seua exclusivitat,
per més que s'intenten maquillar les dades: magnificant els seus
avantatges i ocultant els seus inconvenients, una practica massa habitual
en el nostre pais. [

Si una crisi economica no ho remeia, i disculpen la broma, acabarem amb
el territori més trossejat, acurtant grans distancies per a uns pocs i creant
barreres artificials per als més, que fragmentaran encara més els espais
naturals i separaran encara més a aquells que ara estan proxims. [

D'altra banda, mentre els ajuntaments consideren com a principal font
d'ingressos el creixement de les seues zones urbanes, en comptes de
millorar la ciutat actual, l'espiral "infraestructures-sol urbanitzable" pot
tindre efectes letals per al paisatge... i en definitiva, per al paisanatge. (J

El tamany segueix sent un parametre inigualable per a situar-se en el
ranquing del progrés. L'edifici més alt, el centre comercial més gran
d'Europa, la major quantitat de sol urbanitzat, el parc de vehicles més
nombrés. [

Que fer? Doncs no pareix el més saludable resignar-se davant de tant de
poder destructor. Preparem el futur: quan tot estiga aniquilat, quan el



nostre pais ja no tinga territori, quan amaine la tempesta, podrem recérrer
a la seua reconstruccié. Com van fer amb la Varsovia destruida per la
Guerra: utilitzant tot tipus de documents grafics, pintures de Canaletto
incloses, van procedir amb tot I'amor a reconstruir la capital arrasada. Ja
no va ser el mateix, perquée sols van poder reposar les pedres, perd va
quedar "bonic". O

Aci podrem tirar ma dels nostres Blasco Ibafiez i Cavanilles, el Pare Tosca i
companyia. [J

Humor que no ens falte....encara que siga negre.
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